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(57) La presente invention consiste en un vehicule motorist a 
trois roues ayant le systeme de propulsion 2 en avant des 
deux roues avant 3 et 4 qui sont motrices et directrices, ayant 
une seule roue arriere 7, non motrice et non directionnelle, et 
ayant un siege 5 de type banc de moto ou motoneige, sans 
ceinture de securite et sans dossier pour le conducteur, mais 
avec protecteurs lateraux de jambes 19 et 20 de chaque cote 
des passagers pour eviter qu'ils ne se fassent ecraser les 
jambes lors de collisions latgrales. On se retrouve ainsi avec un 
vehicule peu dispendieux et maniable dans le trafic comme Jes 
motos, une traction sur tes routes enneigees qui s'approche de 
celle des motoneiges, le fonctionnement a I'annee longue et la 
sScurite des autos, et I'economie d'achat et de carburant des 
vehicules iegers. 
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DESCRIPTION 



1) Domaine technique de 1' invention 

La presente invention se rapporte aux vehicules motorises a trois 
roues ayant leur moteur a 1' avant, deux roues avant mo trices et direc- 
trices, et une seule roue arriere. 

2) Etat de la technique anterieure 

Les motos offrent une protection frontale et laterale minime en cas de 
collision. De plus, elles peuvent tomber et blesser les passagers 
lorsque les pneus derapent, et elles ne peuvent fonctionner durant 
l'hiver. 

Les motoneiges ne peuvent fonctionner sur les routes publiques deneigees 
et durant l'ete a cause de leurs skis. II est possible de les transfor- 
mer en vehicules a deux roues avant et une seule roue arriere, mais le 
resultat n f est pas tres heureux: ou bien les roues avant sont directri- 
ces et la roue arriere est motrice mais ne fournit pas beaucoup de trac- 
tion parce que le poids du vehicule est davantage sur ces roues avant. 
Ou bien les roues avant sont motrices et la roue arriere est directrice 
mais ne dirige pas bien, encore une fois parce que le poids du vehicule 
est davantage sur ces roues avant. 

Les autos conventionnelles peuvent fonctionner durant toute l'annee et 
offrir de la protection aux passagers, mais elles sont plus dispendieu- 
ses et consomment beaucoup plus de carburant. 

Les vehicules a trois roues du type avec moteur avant, passagers l'un 
derriere 1* autre derriere le moteur, deux roues avant motrices et direc- 
trices, et une seule roue arriere, peuvent eux aussi fonctionner durant 
toute l'annee et offrir de la protection aux passagers. 
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En plus, ils permettent une consommation de carburant plus faible et ils 
sont moins dispendieux que les autos conventionnelles. Par contre, lis 
sont tout de meme plus dispendieux que les motos et motoneiges paree 
qu'ils comportent une carrosserie complete, des sieges avec dossier, 
et des ceintures de securite qui les rapprochent des autos convention- 
nelles. 

3) Expose de 1* invention 

L'idee creatrice consiste en un vehicule a trois roues ou on s'eloigne 
davantage de l'idee des autos conventionnelles pour s'approcher de l'idee 
des motos et motoneiges sans tomber dans l'idee des motoneiges a trois 
roues de l'art anterieur. 

Cette idee creatrice consiste en un vihicule a trois roues tel que dem- 
erit dans la description de l'art anterieur qui precede, mais avec un 
siege sans dossier et sans ceintures de securite pour le conducteur. 
Ainsi, il est possible d'avancer le passager arriere davantage contre le 
conducteur qui, lui-meme, peut etre avance un peu pour etre penche legS- 
rement vers l'avant comme dans le cas des motos et motoneiges, Ainsi, 
le centre de gravit€ du vehicule peut etre deplace davantage vers l'a- 
vant en plus du fait que les passagers peuvent se pencher volontairement 
vers l'avant ou de chaque cote pour garder l'equilibre comme sur les mo- 
toneiges, afin d'assurer davantage qu'il n'y ait pas de renversement du 
vehicule dans les courbes a hautes vitesses, et permettre que la lar- 
ge ur de voie des roues avant puisse etre reduite pour augmenter la mania- 
bilite du vehicule dans le trafic urbain. 

Malgre que cette idee tres simple semble presque evidente, elle est 
reellement "inventive" par le fait qu'elle conduit a un vehicule nouveau 
qui presente une telle gamme de caracteristiques utiles que se pose la 
question typique: Pourquoi ne pas y avoir pense avant? En effet: 

A) Ce nouveau vehicule a trois roues, tout en etant comparable aux moto- 
cyclettes, est beaucoup plus securitaire que celles-ci, parce que: 
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a) Les jambes des occupants sont protegees contre les collisions late- 
rales par des protecteurs lateraux pouvant etre constitues de tubes d'a- 
cier robuste; 

b) les occupants sont assis au centre du vehicule et sont ainsi pro- 
5 teges davantage par les roues avant qui seront les premieres a etre 

ecrasees en cas de collisions laterales ou f rontales-laterales ; 

c) II n'y a pas de danger de chute apres derapage sur chaussee glis- 
sante, il n'y a done pas de danger d'erafler ou d'ecorcher les jambes 
des occupants qui peuvent se coincer entre le moteur et la chaussee 

10 dans le cas d'une motocyclette qui serait tombee et aurait derape; 

d) En 1' absence du danger constant de chute et de perte de contrSle du 
vehicule, les f reins avant qui sont les plus puissants peuvent §tre ac- 
tionizes a fond sans crainte, de facon a reduire les distances de frei- 
nage. 

15 e) Avec le moteur a 1' avant et avec la passibilite d T ins taller un pare- 
chocs avant , le conducteur est plus eloigne du devant du vehicule pour 
lui donner plus de chances de security en cas de collision frontale; 

f) Etant plus large et pouvant comporter un phare de route allume sur 
chaque roue avant, le vehicule peut etre plus visible et plus imposant 

20 pour les conducteurs des autres vehicules; 

g) Ay ant la masse du systeme de propulsion sur les roues avant, la sta- 
bility en ligne droite est beaucoup plus grande que pour les motos qui 
sont tres sensibles aux bourrasques de vents lateraux; 

h) Le fait de transporter un passager n'est pas une source addition- 
25 nelle de difficulte de conduite et de danger d 1 accident comme e'est le 

cas pour les motocyclettes, mais peut au contraire participer a augmen- 
ter la stabilite du vehicule comme pour les automobiles conventionnelles. 
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B) Et ce nouveau vehicule a trois roues est beaucoup plus fonctionnel 
que les motocyclettes parce que: 

a) En etant un trois-roues, il peut etre utilise a I'annee longue 
plutot que durant la moitie de I'annee comme c'est le cas dans beaucoup 

5 de regions; 

b) Avec les protecteurs lateraux et l'habitacle ouvert, les occupants 
sont non seulement mieux proteges contre I'eau des nids de poules qui 
sails sent les souliers et les bas de pan talon, mais ils sont aussi mieux 
proteges contre le froid des matins d'automne qui ralentissent les moto- 

10 cyclistes, et ils sont meme mieux proteges contre les froids d'hiver que 
les motoneigistes qui ne beneficient pas de tels protecteurs lateraux; 

c) Plus de 75 % du poids du vehicule est a l f avant sur les deux roues 
mo trices et directrices, ce qui assure dVexcellentes direction et trac- 
tion sur les routes enneigees, meme meilleures que celles des autos a 

15 moteur avant et traction avant qui n f ont qu* environ 60 % de leur poids 

sur les roues avant, et evid eminent meilleures que celles des autos a mo- 
teur avant et traction arriere qui n f ont qu' environ 40 % de leur poids 
sur leurs roues mo trices; 

d) Avec un habitacle ouvert, le conducteur peut se lever deb out sur les 
20 appuie-pieds et se pencher vers 1' avant comme dans le cas d'une motonei- 

ge, de fagon £i augmenter davantage le poids sur les roues avant pour con- 
trebalancer le transfert de poids vers 1* arriere lors d'une montSe et 
pour ainsi faciliter cette montee sur chaussee glissante ou enneigge; 

e) Avec une transmission automatique typique des motoneiges et avec un 
25 habitacle ouvert de moitie plus etroit que celui des autos conventionnel- 

les, il est plus facile a deprendre de la neige parce que: 

- La neige peut etre enlevee plus facilement de sous le vehicule; 

- Les occupants peuvent sauter debout sur le siege pour ecraser la 
neige qui supporte le vehicule et annule la traction; 
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- Les occupants peuvent sauter hors du vehicule plus facilement et 
pousser sur le guidon en actionnant l'accelerateur manuel de type moto 
ou motoneige, pour faire bouger le vehicule qui est beaucoup plus leger 
qu'une auto conventionnelle; 

- Ou s'il ne veut toujours pas bouger, les occupants peuvent des- 
cendre et soulever I'arriere ainsi allege pour le balancer dans une au- 
tre direction, puis repartir, exactement comme pour les motoneiges; 

f) Plutot que de transporter un passager, il est facile de transporter 
des bagages, du materiel de camping, des sacs d'epicerie ou tout autre 
objet utile, sans avoir a ajouter de supports et d 1 attaches puisque le 
tout peut etre retenu dans le panier que forme I'habitacle ouvert a 
fond ferme; 

g) II est facile de fixer une attache de remorque sur le bras de sus- 
pension arriere pour tirer le vehicule a reculons, ou de fixer une at- 
tache en "A" contre le pare-chocs avant pour tirer le vehicule d'avant 
de fa^on a le transformer en remorque legere tractable par une petite 
auto, le vehicule peut ainsi §tre utilise pour transporter des bagages 
a un endroit de villegiature ou il peut alors etre utilise comme petit 
vehicule de promenade facile a conduire et a stationner dans ces en- 
droits de villegiature generalement tres surpeuples; 

h) Finalement, ce vehicule peut etre un outil unique pour les promo- 
teurs de securite routiere, non pas d ' "extermination" mais au moins de 
reduction des souff ranees physiques et mentales, des couts fabuleux 
d'hospitalisation, et des pertes de capacitSs physiques infligees par 
les accidents de motocyclettes, au moyen de tout le potentiel de securi- 
te insere dans un vehicule qui est attrayant par sa nouveaute, ses as- 
pects fonctionnels et I'image de liberte qu'il projette par son habita- 
cle ouvert et qui interesse tant les motocyclistes. 

4) Expose detaille d'un mode de realisation 

Relativement aux dessins qui illustrent la realisation de ^invention, 
la figure 1 represente une vue en plan de ladite illustration, la 



figure 2 represente une vue de cote de ladite realisation, dont une par- 
tie du cote gauche a ete enlevee pour bien montrer les jambes gauches du 
conducteur et du passager. 

Ladite realisation montree sur les figures 1 et 2, represente un vehi- 
cule constitue d*un chassis (1) qui support e le systeme de propulsion 
(2) dont le centre de gravite est en avant du centre des deux roues 
avant (3) et (4), un siege (5) et une roue arriere (7). 

De plus, tel que le montre la figure 1, les elements de suspension (8) 
et (9), chacun de type double-bras en "A" de suspension d'auto, permet- 
tent aux roues (3) et (4) de supporter a 1' avant le chassis (1). Les 
arbres de transmission (10) et (11) permettent au systeme de propulsion 
(2) de f aire tourner les roues (3) et (4) pour f aire avancer ou reculer 
le vehicule. Et ces roues (3) et (4) peuvent etre orientees vers la gau- 
che ou la droite autour des pivots plus ou moins verticaux (12) et (13) 
de facon S permettre au vehicule d'aller respectivement vers la gauche 
ou la droite. Ainsi, les roues avant (3) et (4) sont motrices et direc- 
trices . 

Aussi, tel que vu sur la figure 2, le bras de suspension (14) permet 
a la roue arriere (7) de supporter a l f arriere le chassis (1). Et cet- 
te roue arriere (.7) ne peut tourner qu'autour de son pivot (15) qui est 
horizontal- transversal. Ainsi, la roue arriere est non motrice et non 
directionnelle. 

Et tel que le montre aussi cette figure 2, le conducteur (6) peut etre 
penche legerement vers l f avant comme sur les motos et motoneiges, le 
conducteur (6) n'a pas de dossier ou de ceintures de securite qui I'em- 
pechent de se pencher de chaque cote ou davantage vers 1* avant pour 
maintenir l'equilibre, et le passager arriere (21) peut s* avancer davan- 
tage puisqu f il n'y a pas de dossier entre lui et ce conducteur (6). 
Ceci permet d 1 assurer davantage qu T il n f y ait pas de renversement du 
vehicule dans les courbes a hautes vitesses, et permet que la largeur 
de la voie des roues avant (3) et (4) puisse etre reduite pour augmenter 
la maniabilite dans le trafic urbain. 
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De plus, tel que le montrent les figures 1 et 2, le siege (5) est cons- 
titue d f un banc dont la longueur est dans I'axe avant-arriere du chas- 
sis (1). Ce banc permet au conducteur (6) de s'asseoir plus ou moins 
vers 1' arriere dependant de sa grandeur, ce qui permet d f Sviter d'ajou- 
5 ter un meeanisme d'ajustement de siege d'avant a arriere comme pour les 
sieges avant d'autos, et ce qui permet d'abaisser davantage le cout de 
ce vehicule a trois roues. Et ce banc (5) permet au passager arriere 
(21) de s'asseoir derriere le conducteur (6), et comprend un petit dos- 
sier (16) completement a 1' arriere dudit siege (5). 

10 Aussi, tel que le montrent encore les figures 1 et 2, le chassis (I) 
comprend de chaque coti du siege (5) , des appuie-pieds longitudinaux 
(17) et (18) au-dessus desquels se fotment deux espaces longitudinaux 
qui permettent de loger les jambes du conducteur (6) et du passager ar- 
riere (21) quelles que soient leurs grandeurs. De plus, il est possible 

15 d'integrer des protecteurs lateraux de jambes (19) et (20) qui s'elevent 
au-dessus de ces appuie-pieds (17) et (18), puisqu'a 1* arret, le conduc- 
teur (6) n'a pas a sortir ses jambes pour stabiliser le vShicule comme 
c'est le cas pour une moto. Ainsi, ladite realisation forme un vehicule 
maniable dans le trafic par sa faible largeur de vole des roues avant, 

20 ayant une bonne traction dans la neige en plus du fait qu'il est facile- 
ment possible de descendre du vehicule et pousser sur le guidon pour le 
deprendre comme on le fait avec les motoneiges, present ant de la securi- 
te pour les passagers par la masse du systeme de propulsion placee a 
I 1 avant et par les protecteurs lateraux de jambes, et econome de carbu- 

25 rant de meme que pen dispendieux parce que c'est un petit vehicule, 

II faut voir clairement que ces figures 1 et 2 n 1 illustrent qu f une reali- 
sation simple de I'idee creatrice pour permettre une clarte et une sim- 
plicity de 1' expose. Entre autres, des elements comme un pare-brise 
plus haut et meme un toit, un dossier plus ou moins haut, mieux profile 
30 et incorporant mime un appuie-tete ou un arceau de securite arriere, et 
un banc mieux profile comme une selle ou avec sa section arriere sure le- 
vee comme sur les motos, sont des elements pouvant etre ajoutes a profit 
a ce vehicule a trois roues. 
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REVENDICATIONS 



1) Un vehicule motorise a trois roues caracterise en ce qu'il comporte 
un chassis (1) qui supporte un systeme de propulsion C2) , deux roues 
avant (3) et (4), un siege (5) et une roue arriere (7); 

5 — Ledit chassis (1) etant supporte a l f avant par lesdites deux 

roues avant (3) et (4), et a 1' arriere par ladite roue arriere (7); 

- Lesdites deux roues avant (3) et (4), et ladite roue arriere (7) 
pouvant rouler sur le sol et permettant audit vehicule a trois roues 
de se deplacer sur le sol; 

10 - Lesdites deux roues avant C3) et (4) etant placees essentielle- 

ment symetriquement a gauche et H droit e dudit chassis (1), et pouvant 
etre orientSes vers la gauche ou la droite de facon a diriger vers la 
gauche ou la droite, ledit vehicule a trois roues sur le sol; 

- Lesdites deux roues avant (.3) et (4) etant reliees audit systeme 
15 de propulsion (2) de fagon a faire tourner ces dites deux roues avant 

(3) et (A) pour faire avancer ou reculer ledit vehicule a trois roues 
sur le sol; 

- Ledit systeme de propulsion (2) ayant son centre de gravite en- 
sentiellement en avant du centre desdites deux roues avant (3) et (4); 

20 - Ladite roue arriere (7) etant f ixee au chassis CI) de fagon a ne 

pouvoir tourner qu'essentiellement autour d'un axe horizontal- transver- 
sal, pour rouler sur le sol; 

- Ledit siege C5) etant place essentiellement en arriere du centre 
desdites deux roues avant (3) et (.4), etant place a egales distances de 

25 chacune de ces dites deux roues avant (3) et (4), et etant essentielle- 
ment constitue d f un banc dont l f axe longitudianl est dans l f axe avant- 
arriere dudit chassis (1); 
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- Et ledit chassis (1) comprenant des appuie-pieds longitudinaux 
(17) et (18) essentiellement de chaque cot€ dudit siege (5). 

2) Un vehicule motorise a trois roues selon la revendication 1) , ca- 
racterise en ce que ledit chassis (1) comprend des protecteurs late- 
raux de jambes (19) et (20) places essentiellement de chaque cote de 
l f ensemble comprenant ledit siege (5) et lesdits appuie-pieds longitu- 
tinaux (17) et (18). 

3) Un vehicule motorise a trois roues selon les revendications 1) ou 2), 
caracterise en ce que les appuie-pieds (17) et (18) sont essentiellement 
horizontaux-longitudinaux. 

4) Un vehicule motorise a trois roues selon I'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que les protecteurs lateraux de 
jambes (19) et (20) sont essentiellement verticaux- longitudinaux. 

5) Un vehicule motorise & trois roues selon l T une quelconque des reven- 
dications prece'dentes, caracterise en ce que les protecteurs lateraux de 
jambes (19) et (.20) s'elevent essentiellement plus ou moins i la hauteur 
du dessus dudit siege (5), 
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